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Pro Woche fliegen 240 Maschinen vom Luftfrachtzentrum
EDITORIAL @argodtye am Frankfurter Hughafen ausin die ganze Welt.

7 7 Die Cargodty ist ungefahr so grof3 ist wie der Titisee oder 100 Ful3-
Hozesso pt I m I e r u n g ballfelder. Soediteure haben hier sogar die Moglichkeit, auf ihre
Beddirfnisse abgestimmte Gebdude und Anlagen zu errichten.
Mit dem Produktions- und Geschéftssystem (EP- (Leading in Performance) plant
Linde Material Handling in den n&chsten vier bis funf Jhren eine umfassende
Restrukturierung seiner betrieblichen Prozesse. LIP stellt Se, unsere Kunden, in
den Mittelpunkt. Denn letztendliches Ziel der neuen Prozesse ist die zuverlassige
Punktlandung bei jedem einzelnen Liefertermin und gleichzeitig die weitere Sei-
gerung der Produktqualitat. Wir wollen fiir Se noch besser werden!

Ausgehend von der Saplermontage und dem Pull-Prinzip: das richtige Material in
entsprechender Menge und Qualitat zur richtigen Zeit an der richtigen Selle, wer-
den nach und nach alle Unternehmensbereiche von Linde Material Handling, das
heif3t Produktion, Logistik, Enkauf, Vertrieb, \Verwaltung und Werke aber auch die
Lieferanten in LIP einbezogen. Die Neuorganisation der Prozesse vereinfacht die
taglichen Abléufe, da diese durch weniger S6rungen belastet werden. Nicht
zuletzt hat LIP eine grof3e Bedeutung fur die Scherung der Wettbewerbsfahigkeit
und Zukunftsfahigkeit von Linde Material Handling und seiner Sandorte.

Apropos Sandorte ..haben Se gewusst, dass in Frankfurt Buropas grofites Luft-
frachtzentrum beheimatet ist? Oder wissen Se, warum Ex-Sapler fir manche
Unternehmen ein absolutes Muss sind? @ndialoge war vor Ort und luftet das Ge-
heimnis. Zudem erfahren Se in dieser Ausgabe auch, wie Pirelli es geschafft hat,
die Schadensquote seiner Sapler deutlich zu reduzieren. Neugierig geworden?
Lesen Se einfach die nachsten Seiten. Se werden tiberrascht sein.

PS: Ende September findet das Finale des Linde German Sapler Qups in
Aschaffenburg statt. Seien Se dabei!

Ich wiinsche lhnen eine interessante Lektire.

Klaus Hofmann
Mitglied der Geschéftsleitung
Linde Material Handling
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LOGISTIK

Vernetzung ist dasAund O

Sillstand ist in der Cargodty ein Fremdwort: En Blick hinter die Kulissen von Eiropas grofdtem
Luftfrachtzentrum am Fankfurter Hughafen zeigt, was den (Eargo Airport of the Yeare ausmacht.

3 Bereits zum zweiten Mal heimste die
CGargodty im letzten Jhr (nach 2004) die
begehrte Auszeichnung argo Airport of
the Yeare ein. 1,96 Millionen Tonnen
Fracht wurden in Frankfurt im Jhr 2005
umgeschlagen. Das ist ein neuer Sitzen-
wert in der Geschichte des Hughafens.
Und am 23. April dieses Jhres purzelte
ein weiterer Rekord. Mit 8.255 Tonnen
Frachtaufkommen erreichte der Hughafen
einen neuen Tagesrekord.

Perfekt organisiert

Uber 280 Airlines, Speditionen, Express-
dienste und andere Dienstleister haben
sich mittlerweile im Frankfurter Hughafen-
gebiet angesiedelt. Eargodty bietet
kurze Wege, allesist an einem Platze,
erklart Dr. Heinrich Frye vom Faunhofer-
Institut fur Materialfluss und Logistik IML,
das sich ebenfallsin Cargodty niederge-
lassen hat. Fast 10 000 Menschen sorgen
dafr, dass die Waren aus aller Welt mdg-
lichst schnell ihren Bestimmungsort errei-
chen. Damit dies reibungslos funktioniert,
ist vieles automatisiert. An einigen Sellen
ist aber noch Handarbeit gefragt. Bie
Luftfracht ist nicht so durchgehend techni-
siert, wie man es sich vielleicht vorstellt.
Dazu ist die Vielfalt der Gliter zu grof3e,
erlautert ein Fraport-Experte.
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\on Autoteilen Giber Medizin bis hin zu
Tieren und Werttransporten wird alles
Uber Frankfurt versandt. 240 abgehende
Frachtfliige pro Woche bringen Waren in
44 Lander. Zur glinstigen verkehrstechni-
schen Lage und einer hervorragenden
Infrastruktur ..Fankfurt ist der erste
Frachtflughafen der Welt mit eigenen
Geisanschlussen ..begriindet das ausge-
klugelte Distributionsmanagement den
Efolg von Cargodty. Dazu gehdrt das
Truck-Sot-Management fir anliefernde
Speditionen. Zel des vom Faunhofer-
Institut entwickelten Konzeptsist eine
mdglichst gleichméafige Auslastung der
Rampen. Bn Softwareprogramm errechnet
fir alle Lkw genaue Zeiten und weist den
Fahrern eine Rampe zu, an denen sie ihre
Fracht abliefern. \lerspétet sich ein Fahrer,
muss er dies ankiindigen und das System
versucht umgehend umzuschichten. Auf
diese Weise kann ein anderer Kollege, der
naher am Zel ist, zuerst versorgt werden.

Die Verpackung entscheidet

Ist die Fracht am Hughafen, kommt es auf
die richtige Verpackung an. Denn Luft-
fracht reist in Gntainern oder auf Palet-
ten, die auf den jeweiligen Hugzeugtyp
abgestimmt sind. Um nicht den gesamten
ntainer am nachsten Fachtknoten ent-

laden und umpacken zu miissen, ist vor-
ausschauendes Bestiicken notwendig. Um
den Gntainer moglichst schnell @urchzu-
schleusene erféhrt er gleichzeitig eine
\orzugsbehandlung auf seinem Weg. In
einem so genannten Quick-Channel be-
kommen Bodenpersonal, Abfertiger oder
die Mitarbeiter der Airline, die den Gn-
tainer weitertransportiert, genaue An-
gaben, in welcher Maschine und an wel-
cher Selle des Frachtraums er sich
befindet. Sobald dann das Hugzeug in
Parkposition ist, wird der Gontainer aus
dem Laderaum geholt, bei der Zollab-
fertigung angemeldet, direkt an den
Foediteur Ubergeben oder zum Anschluss-
flug weitergeleitet. (it Hilfe dieses Info-
netzwerkes konnten wir die Vlerweildauer
der Fracht auf weniger als ein Drittel re-
duzierene, erkléart Dr. Heinrich Frye. Mit
innovativen Dienstleistungsangeboten will
Cargodty Fankfurt in Zukunft noch weiter
wachsen. Bis zum Jhr 2015 soll der
Frachtumschlag um weitere rund 30 Pro-
zent gesteigert werden. Und natirlich will
Frankfurt auch dann wieder (Eargo Airport
of the Yeare werden.

www.cargocity.de
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Heben, Senken und Neigen ..Linde-Sapler werden mit handlichen Zentralsteuerhebeln gesteuert. @aters dieser Technik sind die Entwickler Bernhard Gbtz (links) und
Harald Will. Se waren es auch, die das @wei-Wege-Sgnale in den @ysticke integrierten. Damit sind Fehlfunktionen des Saplers so gut wie ausgeschlossen.

TECHNIK

Scher ist sicher

Gabelstapler und Hugzeuge haben auf den ersten Blick wenig
gemeinsam. In beiden steckt jedoch eine grundsétzlich &hnliche
Scherheitsphilosophie, die Fehlfunktionen nahezu ausschlief3t:

die doppelte Sgnalgebung.

3 Oft hort man: @&tlher war alles bes-
ser.» Simmt nicht, zumindest, was die
Arbeit mit Gabelstaplern angeht. Die ist
heute wesentlich leichter und auch siche-
rer, wozu Bernhard Gotz und Harald Will,
die Bereichsleiter Entwicklung bei der
Linde-Saplersparte im Werk Nilkheim,
einen gehérigen Teil beigetragen haben.

Work by wire

Schon 1990 hatten sie die Idee, die Be-
tatigung der Hubmastfunktionen so zu ge-
stalten, dass der Fahrer nur noch minimale
Kraft aufwenden muss. Dies war am bes-
ten durch die Hektronik zu realisieren. lhre
damalige Vision war es, das gleichzeitige
Heben, Senken und Neigen der Gabel auf
einen "JDystick" zu Ubertragen, der nur mit
den Fingerspitzen bedient wird. Aus der
Vision wurde Realitét. Seit 1998 gehort die
Linde-Load-@ntrol zur Linde-Serienaus-
stattung. @ie Kraft und die Wege, die der
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Fahrer zum Bedienen braucht, haben sich
damit um 90 Prozent verringerte, sagt
Harald Will nicht ohne Solz.

Doppelte Absicherung

Und noch viel wichtiger: Die Funktions-
sicherung wurde deutlich erhéht. Durch
die redundante, das heif3t doppelte Sgnal-
gebung, startet das Hubgerist nur dann,
wenn die auf zwei parallelen Wegen mit-
tels bystickbewegung verschickten Be-
fehle am Ende Ubereinstimmen. Dartiber
wachen zwei zeitgleich und unabhangig
voneinander arbeitende Prozessoren und
schlief3en so Fehlfunktionen aus.

Bei UnregelmaRigkeiten sorgt das Sys-
tem fur ein kontrolliertes Abschalten. Die
Ubertragung des Befehls vom Dbystick auf
den Antrieb erfolgt ohne spiirbaren Zeit-
versatz fir den Fahrer. Dies gewéhrleistet
ein prézises Arbeiten. Dabei sind die Hebel
so ausgefihrt, dass der Fahrer gleichzeitig

Z. B. Heben und Neigen kann. Um zu ge-
wahrleisten, dass die Technik auch wirk-
lich funktioniert, wird der Zentralsteuer-
hebel einem Hartetest unterzogen. Dabei
werden verschiedene Schaltzyklen millio-
nenfach getestet. Der Sick darf danach
weder Spiel zeigen noch quietschen oder
gar klappern.

Seit 1998 wird das System der doppel-
ten Absicherung im Werk Nilkheim in die
kleineren Bektrostapler standardméRig ein-
gebaut, ab 2002 auch in Diesel- und
Treibgasfahrzeuge. Bas ist zwar aufwan-
diger, aber beim Thema Scherheit machen
wir keine Kompromisses, bringt Bernhard
Gotz die Philosophie auf den Punkt. Mit
der jetzt erreichten Scherheitsstufe liegt
man Ubrigens weit (iber den Anforderun-
gen der Maschinenrichtlinie. Noch hohere
Scherheit gibt es nur in Hugzeugen.

Besonders ergonomisch ist auch die
Anbringung der Armlehne mit den
integrierten Seuerhebeln am Fahrer-
sitz. Die gleichzeitige Bewegung mit
dem Stz macht das Arbeiten fir den
Fahrer besonders komfortabel.

Linde Material Handling



INTERVIEW

(Buter Service ist der, den ich gar nicht merke!e

Auf was kommt es bei Kundenservice und Wartungsvertrage wirklich an?..dndialoge sprach mit
Wolf-Ridiger Bischoff, Geschéaftsfuhrer der Dinkelacker-Schwabenbrdu Logistik GmbH.

dindialoge: Zuverlassiger Service gewinnt
bei der Beschaffung von Hurférderzeugen
zunehmend an Bedeutung. Warum hat sich
die Dinkelacker-Schwabenbrédu Logistik
(D) fur Linde entschieden?

Bischoff: Uber die Laufzeit gesehen zih-
len Fixkosten und Zuverlassigkeit. Und bei
beiden zahlt es sich am Ende aus, Linde im
Fuhrpark zu haben.

(ndialoge : Welche Serviceleistungen sind
fur Se ein absolutes Muss?

Bischoff: Leasing und Wartungsvertrage.
Beides ist bei uns Pflicht. Ubrigens nicht
nur fir den Bereich der Sapler, sondern
auch fir unsere Lkw.

dndialoge :Warum ist Leasing fur Se

so wichtig?

Bischoff: Dadurch haben wir stets Ma-
schinen und Ceréte, die auf dem aktuellen
Sand der Technik sind. Wenn Se Geréte
im Bestand haben, die sechs Jhhre oder
noch &lter sind, fallen zwangslaufig groRle-
re Reparaturen an. Dann muss man ent-
scheiden: Reparatur oder Neukauf?
Reparieren wir, so muss sich das wieder
amortisieren. Irgendwann ist die Maschine
20 Hhre alt und sieht auch dementspre-
chend aus. Hat der Saplerfahrer aber ein
neues und damit optisch ansprechendes
Cerét, so geht er schon ganz anders damit
um. Wir stellen fest, dass die Schaden-
haufigkeit bei neuen Saplern deutlich
geringer ist. Ich vergleiche das immer mit
dem Kauf eines neuen Autos: Am Anfang
wird geputzt und gewienert. Mit der Zeit
l&sst es nach und die Kratzer werden nicht
mehr so sehr wahrgenommen.
(ndialoge : Was erwarten Se von einem
Premium-Hersteller?

Bischoff: Von einem Premium-Hersteller,

Zuverléssigkeit ist fur Dinkelacker-Schwabenbréu
ein Muss.

Linde Material Handling

En absolutes Novum erlebte die Braubranche im Jhr 1994 mit der Inbetriebnahme der Dinkelacker-
Schwabenbrau Logistik (D): BEstmals fihrten zwei im Wettbewerb stehende Brauereien Lager und Versand
Uber ein gemeinsames, nach modernsten technischen Gesichtspunkten konzipiertes Logistikzentrum.

ganz gleich um welches Produkt es sich
handelt, erwarte ich eine gute kaufmanni-
sche und technische Betreuung mit Hin-
weisen auf Veerbesserungspotenziale.
Insbesondere fiir die Branche, in der ich
als Kunde tétig bin. Slbstverstandlich
setze ich intensive und vor allem kompe-
tente Beratung voraus. Und die bekomme
ich von Linde.

Endialoge: Kdnnen Se uns ein Beispiel
fur guten Service nennen?

Bischoff: En guter Service ist fir mich der
Service, den ich gar nicht merke!
(ndialoge: Die DS_hat tagtaglich 28
Sapler im Bnsatz. Wie und wann erfolgen
die Wartungs- und Instandsetzungsarbei-
ten?

Bischoff: Im Schnitt ist zwei- bis dreimal
pro Woche ein Servicetechniker da und
kontrolliert die Sapler.

@Endialoge: Lohnt sich das Qutsourcen
dieser Arbeiten?

Bischoff: Ich wirde esimmer wieder so
handhaben. Werden die Geréte gut gewar-
tet, sind Ausfalle durch unvorhergesehene
Reparaturen eher unwahrscheinlich. Daher
bin ich mit der derzeitigen Stuation sehr
zufrieden.

(ndialoge: Ist eigenes Servicepersonal
Uberhaupt noch notwendig?

Bischoff: X! Bste Anlaufstation fir techni-
sche Probleme ist unser Kfz-Meister. &
kiimmert sich um den gesamten Fuhrpark
und entscheidet, ob ein externer Techniker
kommen muss oder ob nur eine Scherung
auszuwechseln ist. Bei ihm laufen alle
Faden zusammen. Das ist auch wichtig. Es
muss jemand im Unternehmen sein, der
sich um die Koordination und die techni-
schen Ablaufe kimmert.

(Endialoge : Wie wird sich der Service in
Zukunft entwickeln? Sehen Se noch
Potenzial fur weitere Dienstleistungen?
Bischoff: Ich bin Uberzeugt, dass sich das
Leasinggeschéft noch weiter etabliert.
ndialoge: Mielen Dank fiir das Gespréch.

Wolf-Rudiger Bischoff
(57) wurde fast zeit-
gleich mit Griindung

der Dinkelacker-
Schwabenbréu Logistik
(D), Suttgart, im Jhre
1995 deren Geschéfts-
fuhrer.
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EINSATZBERICHT

(EX)-tra Bnsatz

Se sind dain ihrem Bement, wo es fur Mensch und Maschine gefahrlich werden kann: die Linde-
Ex-Sapler. Zum Ensatz kommen sie beispielsweise im Chemiekonzern Qariant. Gndialoge durfte
einen Blick in die streng abgeschirmten Werkhallen werfen und den explosionsgeschitzten

Saplern bei der Arbeit zuschauen.

3 Das Leben eines Gabelstaplers kann
ganz schon hart sein: Bnsétze rund um
die Uhr, ob an Hochofen in Huttenwerken
oder drauf3en in AuRenlagern, bei Nasse,
Frost und Saub ..es gibt kein Pardon.
Selbst dort, wo die BEnsatzorte eng und
die zu transportierenden Soffe leicht
brennbar oder gar explosiv sind, leisten
sie ihre Dienste. So auch bei Qariant, dem
weltweit fihrenden Unternehmen von
Fezialitdtenchemie.

Der Konzern mit Hauptsitz in Muttenz
bei Basel (Schweiz) beschéftigt auf funf
Kontinenten rund 23.000 Mitarbeiter. Der
groRte Frmenstandort liegt im Westen
Frankfurts auf dem Gelénde des Industrie-
parks Hochst. Hier arbeiten etwa 2.100
Menschen in 10 Forschungs- und Entwick-
lungseinrichtungen sowie in 17 Produk-
tionsbetrieben.

In einem dieser Produktionsbetriebe ist
Wolfgang Reiserth als Betriebsmeister und
Chef von insgesamt 70 Mitarbeitern be-
schéftigt. Am Sandort Hochst werden

unter anderem Produkte der Division
Pigmente & Additive hergestellt, vor allem
farbintensive Azo-Pigmente und hochspe-
zielle High-Performance-Pigmente; Pig-
mente, die zu Automobil- und Industrie-
lacken oder in Kunststoffen weiterver-
arbeitet werden. Auch Polyolefinwachse
werden in Hochst produziert, die zum
Beispiel bei der Herstellung von Lacken,
Kunststoffen oder Druckfarben eine wich-
tige Rolle spielen.

Ohne die Ex geht hier nichts

In diesem Bereich, in dem mit Basen, Siu-
ren, Laugen und anderen giftigen Kom-
ponenten hantiert wird, sind besondere
Scherheitsmafinahmen unabdingbar. Die
leicht entflammbaren und explosiven
Giter mussen mit Saplern vom Lkw zum
Lagerplatz, von dort zur Rampe und in die
Werkhalle transportiert werden. Dies for-
dert von Fahrern und Saplern Leistungs-
vermogen und Zuverldssigkeit. Mehr noch

Explosionsgeschiitzte Dieselstapler setzt der Chemiekonzern Qariant zum Beispiel auf dem Lagerplatz ein.
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als anderswo stehen Funktionalitat, leich-
te Bedienbarkeit und problemloses Hand-
ling der insgesamt sechs Sapler im Fokus.
(&lle unsere Fahrer wollen am liebsten
mit den Linde-Ex-Saplern fahren. Und es
sind genau die Griinde, namlich Handling,
unkomplizierte Bedienung und Wendig-
keit, die sie dafiir ins Feld fuhrene, sagt
Wolfgang Reiserth.

Der Arbeitsbereich, in dem Reiserth die
\erantwortung trégt, ist in die Scherheits-
zone (Ex 2+ eingestuft. Das bedeutet,
durch auslaufende Hussigkeit oder austre-
tende Dampfe besteht Explosions- und
Feuergefahr. ®aher miissen die Gabel-
stapler, die wir in der Halle und drauf3en
auf dem Lagerplatz einsetzen, besonders
geschiitzt seine, erlautert der Betriebs-
meister. Warum die Fahrer und ihr Chef so
Uberzeugt von den Linde-Saplern und be-
sonders vom Hektro-Dreiradstapler E15
sind, wird spatestens beim Betreten der
Werkhalle klar. Grof3e, teilweise in den
Hallenboden versenkte Reaktionsbehélter

(&lle unsere Fahrer wollen am liebsten mit den
Linde-Ex-Saplern fahrenZ, berichtet Wolfgang
Reiserth, Betriebsmeister im Chemiekonzern Qariant.

Bis zu 50 Tonnen transportiert ein Sapler beim
Chemiekonzern Qariant am Tag.

Linde Material Handling



lassen nur wenig Platz fir Wendemano-
ver. Die hier eingesetzten Linde-1,5-Ton-
nen-Ex-Sapler miissen ihre heikle Fracht
auf verwinkelten Wegen zu den Behéltern
transportieren. a sind Konzentration und
schnelles Reagieren gefragt. Die einfache
Bedienung der Linde-Sapler kommt uns
dabei sehr entgegen.s Wahrendessen rollt
schon wieder ein Sapler, diesmal mit ei-
ner Ubergrol3en Palette beladen, zur Ram-
pe. Die Rasser, allesamt geflllt mit chemi-
schen Substanzen, werden mittels einem
Rohrrahmen vor dem mdglichen Absturz
geschiitzt. Bis zu 50 Tonnen schleppt ein
Sapler am Tag. Dass der neue Sapler, der
Anfang duni geliefert wurde wieder ein
Linde ist wundert niemanden. GEir mich
gab es da kein langes Uberlegen, und

die Fahrer freut es natiirlich auche, so
Reiserth. orach’s, riickt seinen Schutz-
helm zurecht und verschwindet im Be-
triebsbiro.

Beim Transport der leicht entflammbaren Gliter ist
fahrerisches Kdnnen und volle Konzentration gefragt.

Linde Material Handling

MELDUNGEN

@neak-Previewe

Ende Mai 2006 zeigte Linde erstmals die neuen
Hektro-Sapler E12 bis E20 auf einer internationalen
Presse-Preview in Hancourt bei Paris. Die Hektro-
Sapler in der Traglastklasse von 1,2 bis 2,0 Tonnen
gelten als die wichtigste Fahrzeuginnovation des
Unternehmens in diesem Jhr. @it einem ‘Face-
liftinge ist das tiberhaupt nicht zu vergleichens, er-
klérte Harald Wozniak, Leiter Marketing International
bei Linde Material Handling. Rund 80 Prozent des
Fahrzeuges, bezogen auf seinen Gesamtwert, wur-
den neu konstruiert und gestaltet. Bestellt werden
kdnnen die neuen Hektro-Sapler bei den \ertrags-
partnern ab September 2006.

Neuer Ex-Hubwagen

Ab sofort bietet Linde Material Handling zwei neue
Sapler mit Gaswarnanlage an: Den Niederhubwagen
Linde-T20 S-(Ex) und den Hochhubwagen Linde-
L14/ 16 (E). Beide verfiigen Uber eine Warnanlage,
die die Gaskonzentration in der Umgebungsatmos-
phare Uberwacht.

Scher in Zone 1

Rir Einsétze in der Zone 1 der ATEX 118-Verordnung
bietet Linde den neuen Schlepper P60 (Ex) an. Mit
einer Schleppleistung von sechs Tonnen, einer Zug-
kraft von 1200 N und einer Geschwindigkeit von 17
km/ h ohne Anhéngelast ist das Fahrzeug ein unent-
behrlicher Helfer fir Transporte tber langere Weg-
strecken, beispielsweise bei der Produktions-
entsorgung.

Mitglied im
Umweltpakt Bayern

Linde Material Handling wurde vor kurzem offizielles
Mitglied des Umweltpakts Bayern und damit fir sein
betriebliches Umwelt- und Arbeitsschutzmanagement-
system @rGUS ausgezeichnet. @&lit dem von uns ent-
wickelten ArGUS-Ansatz gelingt ein dauerhafter inner-
betrieblicher Kommunikationsprozess, der eine
dynamische Anpassung an die oft undurchsichtigen
und sich stéandig andernden gesetzlichen Auflagen
erlaubte, erklért Christian Gottschalk, Leitender
Umweltschutzbeauftragter Linde Material Handling,
Aschaffenburg. Trotz fehlender externer Zertifizierung
wurde das System deshalb als gleichwertig und der
Aufnahme in den Umweltpakt wiirdig angesehen.
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EINSATZBERICHT

Kosten senken durch mehr Transparenz

Pirelli setzt auf Linde-Fahrzeugdaten-Managementsystem (LAMV).

3 Hne schlanke Produktion, ein effizien-
tes Logistik-Konzept und die plinktliche
Belieferung der Kunden sind in der Auto-
mobil- und Automobilzulieferindustrie das
Aund O Und so entscheidet Uber den
Efolg eines Unternehmens oft die Aus-
schépfung méglicher Optimierungspoten-
ziale. Die Pirelli Deutschland GmbH setzt
dazu auf das modulare Linde-Fahrzeug-
daten-Managementsystem (kurz LAVI).
Am Pirelli-Armensitz in Breuberg/
Cdenwald arbeiten rund 2.500 Mitarbeiter
im 3-Schicht-Bnsatz an sieben Tagen in
der Woche. Bn 24-h-Service garantiert,
dass schnell und flexibel auf alle Kunden-
winsche reagiert werden kann. Auf circa
220.000 gm Produktionsflache werden
jéhrlich tber 10 Millionen Hochleistungs-
reifen im obersten Marktsegment produ-
ziert. Bis zu 1,3 Millionen Reifen kénnen
in den diversen Lagerhallen, Hochregal-
lagern und auf den Giberdachten Sell-
platzen zwischengelagert werden.

Leistungsstarke Hurfordertechnik

Beim innerbetrieblichen Materialfluss
setzt das Unternehmen seit rund 30 Jh-
ren unter anderem auf Hurférderzeuge
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von Linde. Aktuell sind neben zahlreichen
Lagertechnik-Geréten diverse Diesel- und
Bektrostapler verschiedener Baureihen im
Ensatz. Diese werden vor allem bei den
Transporten zwischen Produktion und
Lagerhallen sowie bei der Beladung der
LKW mit Paletten genutzt. Bie Hfizienz
der Fahrzeuge und ihre Kosten sind fiir
uns wichtige Kriterien. Im Mittelpunkt ste-
hen dabei die Kosten pro Betriebsstunde.
Nur wenn diese genau ermittelt werden,
weild man letztlich, welche Gesamtkosten
auf das Unternehmen zukommen. Nicht
nur in dieser Hinsicht hat uns die Linde-
Technik Uberzeugte, erlautert Facility &
Support Manager bsef Rpperger.

\ertrauen ist gut, ...

@Bei der Suche nach einer adaquaten
Losung, um Gewaltschaden an den
Fahrzeugen infolge unsachgemaler
Behandlung zu vermeiden, hat uns das
Linde-Fahrzeugdaten-Managementsystem
Uberzeugt. Durch das neue System kon-
nen wir Schaden an den Geréten wei-
testgehend reduzieren und die Verant-
wortung der Mitarbeiter stérken, da jeder
einen eigenen Zugangscode fir die

Nutzung der Geréte bekommte, sagt
Rpperger weiter.

Mehr Verantwortung fir die Fahrer

\Von dem neuen System zeigt sich auch
Werkstattmeister Friedel Kammerer tber-
zeugt: @Bei uns nutzen praktisch alle
Fahrer sémtliche Ceréte. Esist daher not-
wendig zu spezifizieren, wer wann mit
welchem Gerét gearbeitet hat, um den
Nutzungsgrad nachhalten zu kénnen und
die Hfizienz zu steigern. Die verantwor-
tungsvolle Enbindung der Fahrer zahlt
sich aus.»

Optimierte Fahrzeugauslastung im Focus
Rur die Zukunft ist die Bweiterung von
LAV auf alle Geréte geplant. Dazu JDbsef
Rpperger: @/ir gehen davon aus, dass die
gesamte Hurfordertechnik im Rahmen der
bestehenden Vertrage in rund vier Jahren
komplett ausgewechselt ist. Bei jedem
neuen Gerat wird zukiinftig das Linde-
Fahrzeugdaten-Managementsystem direkt
integriert, schlieRllich amortisiert sich die
Anschaffung durch eine Minimierung der
Gewaltschaden bereits in kiirzester Zeit.e

Linde Material Handling



VERANSTALTUNGEN

Die Champions treffen sich in Aschaffenburg

Die regionalen Ausscheidungsrennen fir den 2. Linde German Sapler Qup 2006 sind in vollem
Gange. Die Besten kommen Ende September zum finalen Showdown nach Aschaffenburg. In der
@ aplerhochburge wird der deutsche Meister ermittelt. Und die Zuschauer erwartet noch mehr f
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LINDE GERMAN STAPLER CUP

Lirntte

3 Bereits seit Anfang des Jhres kdmp-
fen deutschlandweit Uber 1500 Sapler-
fahrer in Vorausscheidungen um die Teil-
nahme an der Meisterschaft des GEnde
German Sapler Qup 2006¢. Am 29. und
30. September ist es dann soweit. Die
73 besten Saplerfahrer kommen nach
Aschaffenburg, um den aktuellen deut-
schen Meister zu ermitteln. Ob Vorjahres-
sieger kns Muhle (siehe Gindialoge

1/ 2006) seinen Titel verteidigen kann,
wird sich zeigen. Die Konkurrenz ist auch
in diesem Jhr sehr stark. Bie bisherigen
\orentscheidungen zeigen, dass der Wett-
bewerb fir viele Saplerfahrer zu einer
sportlichen Herausforderung geworden
ist. Umso mehr freue ich mich, dass das
Fnale in diesem Jhr bei uns in Aschaf-
fenburg stattfinden wird. Den Zuschauern

Linde Material Handling

wird bei der zweitagigen Veranstaltung
einiges gebotene, verrat Emil Schneider
Leiter Marketing Deutschland bei Linde
Material Handling.

Sphannung bis zum Schloss

Wer alles zum Fnale nach Aschaffenburg
kommt, stand bei Redaktionsschluss noch
nicht fest. Enes trifft aber sicherlich auf
alle zu: In punkto Saplerfahren sind sie
Profis. Denn ohne ein utes Auge* und
viel Fingerspitzengefuhl ist es schwer, sich
in den Vorentscheidungen durchzusetzen.
Mit welchen Priifungsaufgaben sich die
Teilnehmer qualifizieren, entscheiden als
regionale Veranstalter die Linde Handler.
Es gibt allerdings Teilnahmevoraussetzun-
gen die fir alle gelten.

Diese treffen auch fur Reporter zu, wie
ein Team von RIL zu spuren bekam, das
den Ausscheidungswettbewerb bei der
Hrma Quffel Fordertechnik, Aschaffenburg,

Das grofRe (Einde German Sapler Qupe-Fnale findet
Ende September 2006 in Aschaffenburg statt.

kommentieren und selbst mit dem Sapler
den Parcours abfahren wollte. ®hne
Saplerfuhrerschein und Scherheitsschuhe
geht nichtse, stellt Schneider klar. Und so
meldete sich ein Teammitglied des Sen-
dersim Mai zum Sapler-Lehrgang mit
anschlieRender Prifung fir den Fihrer-
schein an.

www.linde-german-stapler-cup.de

Geschicklichkeit, Prazision und Schnelligkeit ...das Finale des GEnde German Sapler Qup 2006+ verspricht Spannung und Action.
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PRODUKTE

\Von Profis fur Profis

Welcher Sapler ist fur meine Anforderungen der Richtige? Das Technik- und Dienstleistungspro-
gramm Linde-ProLog stellt Kunden genau die Ressourcen zu Verfligung, die benétigt werden.

Wirtschaftlichkeit, Leistung und Handling der Linde-Sapler haben Manfred Toussaint von der

Euro-Baltic Fischverarbeitungs-Fabrik tiberzeugt.

3 Hexible Fnanzierungsldsungen,
schneller Service, intelligente Logistiksoft-
ware und natiirlich das Produkt selbst sind
entscheidend beim Saplerkauf. Alles aus
einer Hand bietet Linde mit ProLog. Darin
zusammengefasst ist das komplette Spek-
trum an Produkten und Dienstleistungen.
Unterteilt ist ProLog in die vier Bausteine:
Logistik, Finance, Service und Produkte.

Bereitsin Gindialoge vorgestellt wur-
den die Bausteine Logistik, Fnance und
Service. In dieser Ausgabe geht esum
den vierten Baustein: die Produkte. 55
Baureihen und 165 Modelle umfasst das
aktuelle Saplerprogramm!

Uberrascht vom giinstigen Verbrauch
Wie sich Qualitat und Wirtschaftlichkeit
der Sapler auf die Kaufentscheidung aus-
wirken, erlautert Georg Macherey, verant-
wortlicher Meister und unter anderem zu-
standig fir die Logistik bei Tekfor, einem
der grof3ten Schmiedebetriebe Eiropas.
@irtschaftlichkeit ist fir uns ein wichti-
ges Thema. Und so haben wir zun&chst
die Sapler aller namhaften Hersteller ge-
testet. Zum Schluss habe ich mir die Au-
gen gerieben, als wir die Veerbrauchser-
gebnisse des Linde Saplers 39x gesehen
habene, sagt Macherey. & habe zwar ge-
wusst, dass der Dieselmotor sparsam ist.
Bass er aber so gut ist, hatte ich nicht
gedachte.

10 imdialog 2/ 2006

Dank der positiven Testergebnisse sind
bei Tekfor seit Mai letzten Jhres neun
Sapler der 39x-Serie im BEnsatz. Seben
davon transportieren taglich insgesamt
1.500 Tonnen Sahl. Babei kommen wir
bei den 5-Tonnen-Saplern auf \Ver-
brauchswerte von durchschnittlich 1,8 Li-
ter pro Sundee, rechnet Macherey vor.

Zuverlassige Technik

Manfred Toussaint, BEnkaufer von Euro-
Baltic, einer Fschverarbeitungs-Fabrik mit
Stz auf Rigen, schwort auf die Ehde 2005
gekauften Hektro-Sapler. e sind ideal
fur den Bnsatz in unseren Hallen. Wir la-
gern dort Lebensmittel und daher miissen
Gerdusch- und Schadstoffemissionen
drauf3en bleibene.

Wie fast Uberall Uberzeugen die Geréte
im praktischen Ensatz. Toussaint: @ei
den so genannten Egnungstests stellte
sich schnell heraus, dass Wirtschaftlich-
keit, Leistung und Handling der Linde-
Sapler deutlich besser sind. Dazu muss
man natirlich das komplette Paket sehen,
zu dem auch der hervorragende Service
des Handlers FSN Fordertechnik GmbH
gehorte. Auch war man bei Euro-Baltic
von der Hexibilitét der \erhandlungspart-
ner Uberrascht. @Vir setzen viele Leihar-
beiter ein, die sich mit den Besonderhei-
ten der Linde-Sapler nicht so gut aus-
kennen. Hier ist man uns sehr entgegen

gekommen und hat die technische Aus-
rstung der Sapler so angepasst, dass es
fur die wechselnden Vielfahrer keine Um-
stellungsschwierigkeiten mehr gibte, freut
sich Toussaint.

Mehr Paletten, aber weniger Sapler

Mit Hilfe von ProLog Uberzeugte auch die
Glnsel Fordertechnik und Fahrzeugbau
GmbH, Leipzig, das US-amerikanische Un-
ternehmen Dow Olefinverbund. Gemein-
sam analysierten die Partner die Wirt-
schaftlichkeit der bislang eingesetzten
Sapler. ®abei kam zum BEstaunen aller
heraus, dass wir unseren Saplerpark um
gut 25 Prozent reduzieren kdnnen, ohne
Qualitéts- oder LeistungseinbulRen be-
furchten zu miissene, sagt Michael Wil-
czek, Prokurist im Werk Schkopau.

BEne Wirtschaftlichkeitsberechnung auf
der Grundlage des ProLog-Programms er-
gab zudem, dass sich fiir das Unterneh-
men die Investition einer eigenen Gas-
tankstelle lohnt. Alle gasbetriebenen
Sapler wurden umgeristet und die Gas-
flaschen durch fest installierte Gastanks
ersetzt.

Wilczek: @etrachtet man die \oll-
kostenrechnung ..Anschaffungskosten,
Personalkosten, Energiekosten und Ser-
vicekosten ..so sind die Linde-Sapler
Uber die Laufzeit betrachtet fir uns die
kostengiinstigste Wahl!e

Linde-ProLog biindelt das komplette Linde-Leistungs-
spektrum in die vier Bausteine: Produkte, Finance,
Service und Logistik. Daraus wahlt jeder Kunde das,
was er fur seine individuelle Anwendung benétigt.

Linde Material Handling



TECHNIK- SPEZIAL

Das Geheimnis der Hydrostatik

Die Technik der verbrennungsmotorischen Sapler von Linde ist bis heute uner-
reicht. Doch wie funktioniert die Hydrostatik eigentlich genau? Wissen Se es?

3 Der hydrostatische Antrieb ist das Marken-
zeichen der Linde V-Sapler. Der konstruktive
Unterschied zum wandlergetriebenen Sapler
ist, dass die vom Verbrennungsmotor erzeugte
Kraft auf eine verstellbare Hochdruck-Axial-
kolbenpumpe ubertragen wird. Diese Pumpe
versorgt tiber einen geschlossen Olkreislauf
die beiden Hydromotoren an den Antriebsra-
dern. Rir den Anwender verbinden sich damit
deutliche Vorteile: ruckfreies Fahren, millime-
tergenaues Positionieren, Kraftstoffersparnis,
leises Fahrgeréusch und minimaler Verschleif3.
Mit der 5. Generation der Linde-Hydrostatik
hat sich die Grenze der technischen Leis-
tungsfahigkeit weiter nach oben verschoben.
Der entscheidende technische Fortschritt
gelang mit der Realisierung grof3volumiger
Radmotore. Diese so genannten Langsam-
laufer erreichen ein hohes Drehmoment bei
geringeren Drehzahlen und kénnen daher die
Drehbewegungen der Radwelle unmittelbar
auf die Antriebsrader tibertragen. Das fiihrt zu
nochmals gesteigerter Fahrprézesion bei ge-

sunkenem Kraftstoffverbrauch und weniger Die Kolben der Radmotoren sitzen in einem drehbaren Zylinderblock und stiitzen
Cerauschen. sich auf eine feststehende Schrégscheibe.

Linde-Hydrostatik transparent

Weil die Schragscheibe der Hydrostatikpumpe
schwenkbar ist, I&sst sich das Volumen des O-
stroms prézise und stufenlos steuern ..und zwar
unabhangig von der Drehzahl des Antriebsmotors.
Bei Fahrzeugstillstand ist die Schrégscheibe so
positioniert, dass die Kolben keine Hubbewegung
durchfuihren. Wird hingegen das Fahrpedal beta-
tigt, verandert sich die Schragstellung der Schei-
be und der zum Antrieb der Radmotoren erforder-
liche Qistrom kommit in Auss: J nach Neigung

der Schragscheibe wird der Sapler schneller oder
langsamer beschleunigt. Genauso einfach l&asst
sich die Fahrtrichtung wechseln. Das funktioniert
absolut ruckfrei und ohne jede Zeitverzégerung.
Der Sapler GBangte am Fahrpedal von der maxima-
len Vorwartsbewegung uber die Nullstellung bis in
die maximale Rickwartsfahrt.

\Vorwarts
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RECHT

Fahrerschulung ..ein Muss?

Hurférderfahrzeuge dirfen ohne Schulung und einen Prifungs-
nachweis nicht gefahren werden. Rir die Enhaltung der Vorschriften
sind Fahrer und Auftraggeber gleichermal3en verantwortlich!

3 Fahrerschulung ..Snn, Unsinn oder gar
ein Muss?Diese Fage ist eindeutig mit
einem @¥lusse zu beantworten!

So schreibt die Betriebssicherheits-
verordnung im Anhang 2 Folgendes vor:
@er Unternehmer hat Vorkehrungen zu
treffen, damit das Fuhren selbstfahrender
Arbeitsmittel, hierzu gehdren auch Hur-
forderzeuge, den Beschéftigten vorbehal-
ten bleibt, die im Hinblick auf das sichere
Rihren dieser Arbeitsmittel eine ange-
messene Unterweisung erhalten haben
und dazu geeignet sind.e

Die UW BEurférderzeugee ..BGV D27
§ 7 besagt: ®er Unternehmer darf mit

Sapler-Willi

Linde Material Handling

dem selbststéandigen Seuern von Hur-
férderzeugen mit Fahrersitz oder -stand
(auch Fernbedienung) nur Personen be-
auftragen, die mindestens 18 Jhre alt
sind und fur diese Tatigkeit geeignet und
ausgebildet sind sowie ihre Beféhigung
(etwa durch eine Prifung) nachgewiesen
haben.«

Den Fahrauftrag darf der Unternehmer
nur erteilen, wenn die obigen Anfor-
derungen erfiillt sind. Ubertragt er entge-
gen diesen Notwendigkeiten die Pflicht
zum Fahren mit einem Hurférderzeug auf

eine ungeeignete Person, so tréagt er dafur

die \erantwortung, wenn die fehlerhafte

Fahrbeauftragung urséchlich fiir einen ein-
getretenen Schaden ist. Dies kann im Fal-
le eines tddlichen Unfalles zu einer \er-
urteilung wegen fahrlassiger Tétung und
Verhangung einer Feiheitsstrafe fiihren.
Rechtsanwalt Bernd Zimmermann

Uperreicht durch:

Linde AG

Geschéftsbereich Telefon +49.6021.99-0
Linde Material Handling Telefax +49.6021.99-1570
Shweinheimer SraRe 34 info@linde-stapler.de
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